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一、任务来源、起草单位、协作单位、主要起草人

世界首台高速铁路 40m简支梁运架一体机自 2020年 6月 22日在新建福厦铁

路湄洲湾跨海大桥完成首架，至 2021年 7月 11日圆满完成最后一孔 40米高铁

箱梁架梁任务，完成湄洲湾跨海大桥 298孔 40米高铁箱梁的架设任务，现已转

场至杭衢铁路桥梁架设现场。现有相关规范主要针对 32m梁架设施工，对大跨度

40m铁路简支箱梁架梁还没有相应的规范。现在亟需编制相应操作标准，根据中

交协发布的《中国交通运输协会团体标准管理办法》之规定，本标准于 2022年

6月完成立项，按计划标准编制完成日期为 2023年上半年。

标准的起草单位是中铁第五勘察设计院集团有限公司、中铁二十二局集团有

限公司、中铁十一局集团有限公司。协作单位包括中铁十四局集团有限公司、中

铁十二局集团有限公司、中国铁建大桥工程局集团有限公司等。

主要起草人是中铁第五勘察设计院集团有限公司 40m简支梁运架一体机研

发团队成员。

二、制订标准的重要性和意义

高速铁路 40m混凝土简支箱梁上导梁式运架一体机集吊梁、运梁、架梁一体

化的架桥机，多应用高速铁路简支梁施工领域。2006年以来，我国高铁桥梁建

造普遍采用重 900t、长 32m的简支箱梁。随着我国高速铁路和市域铁路发展，

跨越城市路网频繁，且中西部铁路、跨海高铁均在加速建设，需要更大跨度的简

支梁来跨越公路、河流、深谷及海湾。同时，为了加快都市圈之间的技术交流及

合作，满足全国人民日益增长的出行需要，我国逐步开行 350km/h高铁并向着

400km/h高速铁路迈进，采用传统的 32m箱梁与列车共振的机率会大大增加，而

高铁 40m简支箱梁不仅够避开共振区间也具备了更大的跨越能力，正在大力推广

应用。

然而，高铁 40m简支箱梁比传统的 32m简支箱梁长度增加 8m，重量也增加

了 100t，我国现有的高铁箱梁运架装备在运输和吊装重量已无法满足千吨级 40m

简支箱梁的要求；且 40m简支箱梁相对 32m简支箱梁除跨度、重量增加外，高度

也增加了 200mm，在的高铁隧道断面不变的情况下，原有的低位运梁车也无法套

用，需要创新设计一种新型运梁车来满足过隧需要。同时，现有架桥机结构无法



满足在 2000m小曲线，30‰大坡度以及路桥隧频繁转换等复杂环境下应用的要

求，面临巨大的技术挑战，如不进行升级换代将制约我国交通进一步发展。针对

40m简支箱梁的运架施工装备在国内外还属空白，因此进行千吨级 40m简支箱梁

运架装备研究十分必要。

2016年 5月，中铁第五勘察设计院集团有限公司（以下简称铁五院）参与

原中国铁路总公司重大课题《高速铁路大跨度简支梁建造关键技术研究》，承担

该课题中运架设备方案研究子项。2017年 40m梁正式确定在郑济铁路黄河桥、

福厦铁路湄洲湾特大桥进行试点应用，中铁五院在杭衢铁路也大规模设计采用

40m简支箱梁。为了深入开展相关研究，进一步掌握高铁 40m简支箱梁建造核心

技术，2018年，依托中国铁建股份有限公司科技重大专项（18-A04）。中铁第

五勘察设计院集团有限公司、中铁十一局集团有限公司、中铁二十二局集团有限

公司开展了“高速铁路 40m预应力混凝土简支箱梁运架施工装备研制”课题，进行

运架成套装备研制，需要解决运梁过隧道、隧道口架梁等重大技术难题，实现智

能化和信息化。为适用于我国中西部以及沿江、沿海高铁提供更安全、经济的建

设方案，进一步提升我国高速铁路桥梁建设水平。

世界首台高速铁路 40m简支梁运架一体机自 2020年 6月 22日在新建福厦铁

路湄洲湾跨海大桥完成首架，至 2021年 7月 11日圆满完成最后一孔 40米高铁

箱梁架梁任务，完成湄洲湾跨海大桥 298孔 40米高铁箱梁的架设任务，现已转

场至杭衢铁路桥梁架设现场，并完成了近 300孔梁的架设。其整体性能经受住了

各种施工工况的考验，完全满足设计要求，性能可靠、稳定。高速铁路 40m简支

梁运架一体机的横空出世，填补了国内外空白，使 1000t/40m简支箱梁的架设成

为现实，而现有国标、行业或者铁总企业标准中针对架桥机的规范有《架桥机通

用技术条件》（GBT 26470-2011）、《铁路铺轨机、架桥机词汇》（GBT 25342-2010）、

《架桥机安全规程》（GB 26469-2011）。现有相关规范主要针对 32m梁架设施

工，对大跨度 40m铁路简支箱梁架梁还没有相应的规范。现在亟需编制相应操作

标准，与 400km/h高速铁路建造技术一起形成新的中国标准，为我国高铁走出去

提供技术支持。

三、主要工作过程



起草阶段：2022 年 6 月～9月，本标准于 2022 年 6 月得到中国交通运输协

会标准化技术委员会立项批复，随即成立标准编制组，对参编单位及编制组成员

进行任务分工，开始征求意见稿初稿的起草工作。

2022年 6月，编制组广泛收集了本标准编制相关的技术文件、标准规范等

资料，并对资料进行总结和分析，初步制订了标准编写的总体思路、体系框架和

技术方案。在本标准编制过程中，参考了相关标准、规范，对现有标准内容进行

了整合；对可以引用的内容进行分析研究；提出了部分关键技术的建议。

2022年 7月，编制组采用实地调研方式，走访了设备制造单位的制造、使

用单位，了解福厦铁路、杭瞿铁路桥机使用情况，收到了多位现场工程师富有建

设性的意见和建议，对标准内容的完善起到了重要作用。

2022年 8月～9月，编制组通过视频召开了第一次标准编制工作会议，对标

准草案稿进行了讨论并提出了修改意见并完成修改，于 2022 年 9 月形成了《高

速铁路 40m 混凝土简支箱梁上导梁式运架一体机操作规程》的征求意见稿。

四、制定标准的原则和依据，与现行法律、法规、标准的关

系

（1） 本标准与现行法律、法规和强制性国家标准协调一致

本标准严格按照《标准化工作导则 第 1部分：标准化文件的结构和起草规

则》（GB/T 1.1-2020）的规定进行编写；在编写过程中着重参考了架桥机的标

准、规范等技术文件，并在技术上尽量保障与现有标准的一致性。

（2） 适用范围

本规程适用于高速铁路 40m混凝土简支箱梁上导梁式运架一体机架设铁路

桥梁施工作业。

五、主要条款说明，主要技术指标、参数、实验验证的论述

本规程中的条款均是从高速铁路 40m简支梁运架一体机的设计、试验及现场

应用验证之后得出的。

本规程第六章架梁作业中，6.1节-6.5节的工况均已经得到现场应用验证。

六、重大分歧意见的处理依据和结果



本标准起草过程中无重大分歧意见。

七、采用国际标准和国外先进标准的，说明采标程度，以及

与国内外同类标准水平的对比情况

本标准没有采用国际标准。

大跨简支箱梁提运架装备的成功研制可为当前正推广 40m/1000t 预应力混

凝土简支箱梁提供安全高效的施工装备，对于铁路桥梁建设技术进步具有积极地

推动作用。目前世界其它国均未实现 40m 及以上跨度箱梁的整孔预制架设。40m

箱梁作为我国高铁新型制式梁型，具有跨越能力强、经济性好、施工效率高等优

点。通过近 5年的研发，基本掌握大吨位提运架设备设计、加工制造、现场试验

和实施等全过程技术，另外参与福厦铁路、杭衢铁路 40m 梁预制架设任，积累了

丰富的实践经验。制订本标准有利于规范高速铁路 40m 预应力混凝土简支箱一体

机架桥机架梁施工技术要求，保证工程质量，保障施工安全。本规程制定有助于

完善我国具有独立自主知识产权的高铁桥梁建设技术体系，并将产生巨大的经济

效益和社会效应。

八、作为推荐性标准建议及其理由

建议作为推荐性团体标准。

本标准适用于世界首台高速铁路 40m简支梁运架一体机，该设备实现了高速

铁路 40m/1000t简支箱梁及以下跨度箱梁的运架，尤其适用于桥隧频繁转换的工

况，是我国最新高铁建造技术的重要组成部分，与 400km/h高速铁路建造技术一

起形成新的中国标准，为我国高铁走出去提供技术支持。

九、贯彻标准的措施建议

建议本标准发布 6个月后实施。

十、其他应说明的事项

无。
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